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项目 说明

1 15604
备注：
BCM

2 15K602
备注：
RTM

3 1A189
备注：
TPMS传感器总成（需要 4 个）





轮胎压力监控系统(TPMS) - 概述

概述

BCM使用胎压传感器来监控胎压。 传感器使用无线电信号将胎压信息传输至 RTM。 RTM通过中速控制器区域网络 (MS-CAN) 将信息发送至 BCM。 胎压传感
器通过电池供电，安装在阀杆位置。 如果出现故障或胎压降低到低压限制以下，那么 IPC将点亮 TPMS警告指示器，并且消息中心将显示消息。

版权 © 2016 Ford Motor Company

204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) 2013 - 2015 Mondeo
说明和操作





轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明

系统操作

系统图表

204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) 2013 - 2015 Mondeo
说明和操作



网络信息图表

TPMS网络输入消息

TPMS功能

注意： 想要校准任何 TPMS传感器时，请只使用本手册中列出的传感器校准程序。 请勿按照《用户手册》中所述的 TPMS重置程序进行操作，因为该程序不会
对模块的新传感器进行编程。

TPMS使用 4 个安装了阀杆的传感器来监控胎压。 这些传感器将胎压数据无线传输至 RTM。 RTM是一个无线电信号接收器，它收集胎压数据并将其通过 BCM
发送至 LIN。 TPMS的所有功能均由 BCM控制。 BCM将 RTM发送的胎压数据与预设胎压进行比较。 预设压力会在 VC标签上会标明，不能更改。 若实际胎
压低于预设胎压， BCM将通过 GWM向 HS-CAN1发送低胎压消息。 GWM 通过 MS-CAN 将消息转发至 IPC。 IPC通过亮起 TPMS警告指示灯和在消息中心
显示一条低胎压消息来作出响应。 将 TPMS传感器校准（校正）至记录每个 BCM传感器唯一识别符的 TPMS，并根据校准（校正）顺序记录每个传感器的位
置。 BCM 会将消息发送至 RTM，方法是先通过 HS-CAN1 将消息发送至 GWM，后者随后通过 MS-CAN 将信息转发至 RTM。

诊断扫描工具对诊断 TPMS问题非常有用，并且可用于验证 TPMS传感器传输的胎压数据的准确性。 这通过对 BCM胎压 PID数据与使用数字胎压表获得的实际

项目 说明

1 IPC

2 BCM

3 IPC 消息中心显示屏

4 TPMS 警告指示器

5 LH前 TPMS传感器

6 RH前 TPMS传感器

7 LH后 TPMS传感器

8 RH后 TPMS传感器

9 RTM

10 GWM

广播信息 原始模块 信息目的

TPMS数据 RTM 将胎压信息传送到 BCM



胎压进行比较实现。

在前后轮胎胎压相同的车辆上进行轮胎换位后，无需调校传感器。 不过，BCM 无法识别传感器标识符已移到不同的位置，因此会保留每个传感器的原始位置信
息。

车轮换位和传感器校准方法

校准另一车辆上的已知正确传感器可帮助确定问题在于传感器还是 RTM。 此方法不能帮助确定问题是否是由 RFI造成的，因为一些 RFI源可能会阻止 RTM从
已知正确传感器以及原始传感器接收胎压状态。

如果可疑车辆上的 RTM无法校准任何原始传感器，并且同样无法校准其他车辆上的已知正确传感器，则问题在于该模块或 RFI，而不在于原始传感器。 不应更
换原始传感器。 如果某个位置的传感器已引发多个事件，但传感器已调校并且似乎正常工作，则最好将车轮和传感器移至车辆上的其他位置，以将问题锁定到特
定车轮和传感器位置。 将车轮换位并对车辆进行道路测试。 这可在尝试重现问题和帮助确定该问题是否因传感器引起或者原始传感器位置是否仍存在该问题时
完成。

如果车辆静止超过 30 分钟，则传感器进入“睡眠模式”以节省电池电量，需要加以“唤醒”才能将最后的胎压信息传输至 RTM。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 一般步骤).

以不同的顺序校准传感器

如果第一个传感器未能通过 TPMS校准程序，则 BCM将中止整个程序。 开始对其他车轮执行调校程序可用于确定剩余传感器是否可调校至该模块。 这有助于
节省确定以下问题的时间：一个传感器损坏、其他传感器有问题或是 BCM在特定 TPMS传感器位置遇到校准问题。

TPMS 报警显示器

TPMS警告指示器用于指示低胎压事件和可能存在的系统故障情况。 消息中心显示与低胎压事件或系统故障情况相关的其他信息。 有时，警告指示灯和消息中心
会显示客户无法解决的问题。 应将这些问题视为需要维修的 TPMS 故障。

TPMS警告指示器持续亮起

任意胎压降到低压力限制以下时，TPMS警告指示器持续亮起，并且消息中心显示“低胎压”。 在这种情况下，请将胎压调至 VC标签上指示的建议冷胎压。

胎压监控系统 (TPMS) 警告指示器闪烁

如果点火装置设置为“开启”且 TPMS发生故障，那么 TPMS警告指示器闪烁 70 秒，然后持续亮起。 TPMS状态 (TPMS_STATUS) PID可用于确定 TPMS警
告指示器闪烁的原因。



胎压传感器故障 — 当 TPMS传感器出现故障时，消息中心显示“胎压传感器故障”。 

与 BCM无通信 — 当 TPMS未接收到 IPC发出的任何信号超过 5 秒时， BCM警告指示器亮起。 消息中心显示“胎压监控器故障”。 

胎压监控器故障 — 当 TPMS出现故障时，消息中心显示“胎压监控器故障”。 

TPMS PID定义

BCM监控 TPMS状态。 使用诊断扫描工具查看 TPMS状态 (TPMS_STATUS) PID的当前状态。 这有助于确定当前系统状态，并且可能有助于诊断系统。 PID
包含 4 个有效状态：

当车速超过 32.2 km/h (20 mph) 时，如果 PID未接收到 1 至 3 个 BCM传感器发出的胎压数据达到 20 分钟，则 TPMS_STATUS TPMS显示“传感器故
障”。 

当车速超过 32.2 km/h (20 mph) 时，如果 PID未接收到全部 4 个 BCM传感器发出的胎压数据达到 20 分钟，则 TPMS_STATUS TPMS显示“系统故
障”。 

如果 PID检测到至少 1 个 BCM传感器报告低胎压，则 TPMS_STATUS TPMS显示“低”。 

如果 PID正常运行，则 TPMS_STATUS TPMS显示“系统激活”。 

最近的警告事件 PID定义

TPMS 使用最近的 TPMS 警告事件参数辨识 (PID) 来存储有关最近 5 次激活 TPMS 警告指示灯的详细信息。 这些参数辨识 (PID) 可用于获取有关特定 TPMS
事件的详细信息，但必须谨慎使用。

PID 定义

EVT1_AGE_IGN 至 
EVT5_AGE_IGN

自 TPMS 警告指示灯激活以来的点火循环数。 此 PID从 0 循环至 255，然后从 0 重新开始。 这可用于确定一个 TPMS事件在
多久之前发生以及事件之间的时间间隔（关键循环内）。

EVT1_TR_LOC 至 
EVT5_TR_LOC

这是导致每个 TPMS事件的 TPMS传感器识别符的上一个已编程位置。 由于轮胎换位，传感器可能不再处于原始位置。 建议记
录所有参数辨识 (PID)，重新校准系统，然后使用传感器标识符参数辨识 (PID) 准确找到每个传感器的实际位置。

EVT1_PRES_BP 至 
EVT5_PRES_BP

这是与每个 TPMS指示器事件关联的胎压。 这可与功能码一起使用，以清楚确定 TPMS 事件确实是由胎压低引起的。 这还可用
于确定传感器传输不正确胎压的时间。

EVT1_SNSR_ST 至 
EVT5_SNSR_ST

使用从 TPMS_STATUS TPMS接收的信息描述每个 PID事件的警告状态。 如果存在通信问题，则状态可能是“正常”。 
“未知”

“正常”（正常操作） 
“低”（低压事件） 



射频干扰 (RFI)

RFI可能由以下原因造成：

视频设备导致 RFI，尤其是在视频线和电源线位于 TPMS附近时。 

防盗警报（即使由经销商安装）产生大量 RFI，导致 TPMS 故障或损失相当大的覆盖范围。 可能难以找到这些防盗警报的位置，因为它们通常隐藏在隐
蔽的位置以降低可达性。 

许多车载手机充电器导致相当大的 RFI。 充电插座离 RTM最近的车辆受到的影响最大。 必须指出，大部分手机充电器都不会一直产生大量 RFI，这取决
于手机电池的充电状态。 在某些情况下，手机电池必须几乎完全放电。 

电源和 DC/ AC逆变器通常会产生大量 RFI。 大部分消费级设备都具有很少的过滤或屏蔽。 

使用瞬时干扰率参数辨识符 (PID) 来确定是否存在射频干扰 (RFI)

如果怀疑存在间歇性的 RFI问题，那么可将最近 5 次 TPMS警告事件参数辨识符 (PID) 中包含的信息与来自 BCM的特定参数辨识符 (PID) 相结合，以确定哪些 
TPMS传感器受到影响，以及车辆中当前是否存在 RFI源。

BCM 模块包含用于跟踪从 4 个已校准 TPMS 传感器接收到的 TPMS 消息数量的参数辨识符 (PID)。 这些参数辨识符 (PID) 可提供有关 TPMS 的性能见解，并
且可帮助确定是否存在 RFI 源。

TPM_HITS_LF（左前胎压监控器瞬时干扰率）– TPMS模块从 BCM前传感器接收到的 LH消息的数目 

TPM_HITS_RF（右前胎压监控器瞬时干扰率）– TPMS模块从 BCM前传感器接收到的 RH消息的数目。 

TPM_HITS_LRO（左后外侧胎压监控器瞬时干扰率）– TPMS模块从 BCM后传感器接收到的 LH消息的数目 

TPM_HITS_RRO（右后外侧胎压监控器瞬时干扰率）– TPMS模块从 BCM后传感器接收到的 RH消息的数目。 

用于确定 RFI 问题是否在影响 TPMS 的方法：

1. 收集有关最近 5 次 TPMS事件的信息，并确定这些事件是由系统故障还是由低胎压引起的。 
2. 收集 TPMS瞬时干扰率 PID计数器数据，并将其与最近 5 次 TPMS事件进行比较。 
3. 如果 TPMS瞬时干扰率 PID计数器数据彼此截然不同，或者如果瞬时干扰率值较低的位置显示为最近 5 次 TPMS事件中的故障位置，并且显示 BCM

DTC B124D:02（胎压传感器：一般信号故障），则间歇性 RFI源很可能在阻止这些 TPMS传感器发出的信号到达 BCM。 
4. 最近 5 次故障事件中显示全部 4 个 RFI传感器，且显示 TPMS BCM B1182:00（轮胎压力监视系统 (TPMS)：无子类型信息）时，可能也存在间歇性 

“故障”（传感器故障或系统故障） 

EVT1_SNSR_ID 至 
EVT5_SNSR_ID

这是每个 TPMS事件涉及的传感器的识别符。 EVT1 是导致 TPMS 警告指示灯亮起的最近 TPMS 事件。



DTC源。 可能的原因是强大的 RFI源噪声。 

原始设备制造商 (OEM) 模块

在某些情况下，RFI 实际可能由车辆上的一个模块或接地端引起。 根据问题的严重性，肮脏的地面、错误的接地屏蔽或模块可能会使系统失效。 带微控制器、使
用时钟电路为微处理器生成定时脉冲的模块可能产生 RFI。

使用客户电子产品精确定位射频干扰 (RFI)

从方法可用于确定问题的原因，以避免在不明就里的情况下更换传感器和模块，从而造成对系统几乎或完全没有影响。 与客户讨论他们在事件发生时使用的设备
的类型。 确定所使用的充电插座，并在必要时要求激活设备以确定其对 TPMS的影响。

用于消除射频干扰 (RFI) 导致的间歇性 TPMS操作的选件

如果 RFI问题是由原始设备制造商 (OEM) 组件或客户设备造成的，则更换相关设备。 

如果 RFI问题是由手机充电器造成的，则客户应咨询其手机提供商，以获取其他电池充电器。 

如果 RFI 问题是由诸如经销商安装的防盗警报之类的设备造成的，则将该设备移到车辆的其他位置。 对于便携式设备，请将电源线移到另一个充电插座位
置。 

总之，如果存在无法移动或更换的 RFI 源，则仍将存在间歇性的问题。 TPMS必须接受 RFI可能导致的不必要的系统操作。

环境温度变化和胎压

胎压随温度变化而不断变化。 为此，在轮胎处于室外环境温度时，必须按规格设置胎压。 如果允许车辆加热到车间温度，并且车外温度低于车间温度，则必须
对胎压进行相应的调整。

如果按照车间温度的标准给轮胎充气，并将车辆开到环境温度明显更低的室外，则胎压会下降很多以致于 TPMS会检测到此情况，并且 TPMS警告指示器亮起。

环境温度每下降 12.2° C (10° F)，胎压就下降 6.9 kPa (1 psi)。 必要时，环境温度每降低 -12.2° C (10° F) ，就将胎压调高 6.9 kPa (1 psi)，以保证轮胎处于 
VC标签规定的压力。 要调节室内胎压以适应更冷的室外温度，请参阅下表。



部件说明



BCM

BCM 是一个多功能模块，负责监测所有传感器输入和与 TPMS 相关的所有 CAN 消息。 BCM记录和保留每个 TPMS传感器的唯一传感器识别符。

BCM保留轮胎换位后的前一个传感器位置信息。 必须根据 BCM对传感器进行校准（校正），以便 BCM知道新的传感器位置。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .
此外，安装了新的 BCM后，必须重新校准传感器。

安装新的 BCM 后，必须执行多个程序，以确保该模块正常工作。 这些程序包括但不限于 PMI、防盗参数重置、对免钥匙进入遥控编程以及设置客户偏好。 
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

RTM

RTM 是一种无线电接收器，用于从 TPMS 传感器收集胎压数据。

TPMS传感器

4 个 TPMS传感器都包含其自己的电池、胎压传感器和无线电发射器。 车速超过 32.2 km/h (20 mph) 时， TPMS传感器无线电传输的发送频率约为每 60 秒 1 
次。
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轮胎压力监控系统(TPMS) 

DTC 图表：RTM

本手册内的诊断要求技师具有一定的技能水平和福特诊断实践经验。 
参阅：诊断方法 (100-00 一般信息, 说明和操作).

RTM DTC 表

204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) 2013 - 2015 Mondeo
诊断和测试

故障诊断代
码

说明 行动

U0146:00 与网关 "A" 的通信中断：无子类型信息 转至定点测试H

U0401:00 从 ECM/PCM“A”收到的数据无效：没有
子类型信息

当DTC收到来自 RTM的无效网络数据时，则生成此 PCM。 检索和诊断在 PCM中的所有非网络故障诊
断代码 (DTC)。 

参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.5L EcoBoost (118kW/160PS)) .
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.6L EcoBoost (132kW/180PS) -

Sigma) .
参阅：电子发动机控件 (303-14B 电子发动机控件 - 2.0升 EcoBoost (149kW/203马力) - MI4/2.0升 

EcoBoost (177kW/240马力) - MI4, 诊断和测试).
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 2.5L Duratec (125kW/170PS)) .

U0401:82 无效数据来自于 ECM/PCM“A”：现行/
序列计数器不正确/未更新

当DTC收到来自 RTM的无效网络数据时，则生成此 PCM。 检索和诊断在 PCM中的所有非网络故障诊
断代码 (DTC)。 

参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.5L EcoBoost (118kW/160PS)) .
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.6L EcoBoost (132kW/180PS) -

Sigma) .
参阅：电子发动机控件 (303-14B 电子发动机控件 - 2.0升 EcoBoost (149kW/203马力) - MI4/2.0升 

EcoBoost (177kW/240马力) - MI4, 诊断和测试).
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 2.5L Duratec (125kW/170PS)) .

U1A00:00 专用通信网络：没有子类型信息 转至定点测试I



DTC 图表：BCM

本手册内的诊断要求技师具有一定的技能水平和福特诊断实践经验。 
参阅：诊断方法 (100-00 一般信息, 说明和操作).

车身控制模块（BCM） DTC Chart

U3000:04 控制模块：系统内部故障 检查车辆使用记录是否存在于该模块有关的当前使用动作。 如果 DTC 过程不完整或不正确，将
产生该 PMI。 如果该模块近期进行过维修操作，则按诊断扫描工具指示重复 PMI 程序。 

如不存在任何当前使用动作，则安装新的RTM从而更正故障以保留配置数据。 
参阅：无线电收发器模块(RTM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

故障诊断代
码

说明 行动

B1182:00 轮胎压力监视系统：无子类型信
息

转至定点测试A

B1182:55 轮胎压力监视系统：未配置 该 DTC 仅在安装了新的 BCM，或 BCM 闪烁或重新配置时存在。 该 DTC 在 BCM 正确配置，所有 4 
个 TPMS 传感器培训至 BCM 且 BCM 自检测成功完成时清除。 

使用诊断扫描工具，配置 BCM, 
参阅：模块配置 - 系统操作和部件说明 (418-01 模块配置, 说明和操作).

培训 TPMS 传感器，
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure 

Monitoring System (TPMS)) .
执行 BCM 自检测以清除 DTC。 

B124D:02 胎压传感器：一般信号故障 激活 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 一般步骤).

如果再次检索到 DTC B124D:02，转至定点测试E

B1251:00 胎压传感器低电量：无子类型信
息

转至定点测试C

B1254:51 右后（外侧双轮）胎压传感器和
发射器总成：未编程

该 DTC 仅在安装了新的 BCM，或 BCM 闪烁或重新配置时存在。 该 DTC 在 TPMS 传感器位置培训
至 BCM 后清除。 

培训 TPMS 传感器，



症状图表

症状图表：轮胎压力监视系统

本手册内的诊断要求技师具有一定的技能水平和福特诊断实践经验。 
参阅：诊断方法 (100-00 一般信息, 说明和操作).

症状图

参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure 
Monitoring System (TPMS)) .

B1255:51 左后（外侧双轮）胎压传感器和
发射器总成：未编程

该 DTC 仅在安装了新的 BCM，或 BCM 闪烁或重新配置时存在。 该 DTC 在 TPMS 传感器位置培训
至 BCM 后清除。 

培训 TPMS 传感器，
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure 

Monitoring System (TPMS)) .

C1A56:51 左前胎压传感器和发射器总成：
未编程

该 DTC 仅在安装了新的 BCM，或 BCM 闪烁或重新配置时存在。 该 DTC 在 TPMS 传感器位置培训
至 BCM 后清除。 

培训 TPMS 传感器，
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure 

Monitoring System (TPMS)) .

C1A58:51 右前胎压传感器和发射器总成：
未编程

该 DTC 仅在安装了新的 BCM，或 BCM 闪烁或重新配置时存在。 该 DTC 在 TPMS 传感器位置培训
至 BCM 后清除。 

培训 TPMS 传感器，
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure 

Monitoring System (TPMS)) .

— 所有其他 BCM 诊断故障代码
(DTC) 参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 诊断和测试).

状态 可能原因 动作

模块未响应扫描工具。 保险丝
线路、端子或 参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).



精确检测

B1182:00

正常工作与故障状况

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

RTM 与 TPMS 传感器之间的通信会被射频干扰（RFI）中断，这会造成非车辆问题的间歇性问题。 射频干扰（RFI）由电机和电器工作、蜂窝电话、遥控发射
器、功率变换器和便携式娱乐设备产生。

故障诊断代码故障触发条件

接头
通信网络问题

BCM

TPMS警告指示灯持续亮起且消息中心显示轮胎压力
低

请参见诊断常规程序 转至定点测试E

BCM 不会进入 TPMS传感器培训模式 请参见诊断常规程序 转至定点测试F

TPMS 警示灯从不或者一直亮起 通信网络问题
IPC 参阅：仪器仪表、讯息中心和警告蜂鸣器 (413-01 仪器仪表、讯息中心和警告蜂

鸣器, 诊断和测试).

一或多个 TPMS 传感器不会培训且不存在故障诊断
代码 (DTC)

请参见诊断常规程序 转至定点测试G

故障诊断代
码

说明 故障引发条件

B1182:00 胎压监测系统（TPMS）：无子类型
信息

当 所有 4 个 轮胎压力传感器故障，未与 BCM 通信时或当 RTM 未从 BCM 接收传感器数据时在连续内存
中由 RTM 产生。



可能原因

射频干扰 (RFI) 
RTM 通信问题

TPMS 传感器 

BCM

目视检查和前诊断检查

检查是否有手机充电器或 GPS 装置。 

检查是否有非原厂（OEM）车轮或瘪胎。 

验证喇叭的工作情况。 

确保备胎未在使用中。 

注意： 当识别此问题时确保所有售后电子设备已断开（如可能）且已向客户问询有关其在已在车辆中使用的电子设备的情况。

定点测试 A : B1182:00

A1   检查与RTM (无线电接收发送模块) 的通信

点火接通 

使用诊断扫描工具，执行网络测试。 

RTM 是否通过网络测试？

是 转至 A2

否 诊断未响应扫描工具的 RTM 的问题。 
参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).

A2   检查是否存在RTM (无线电接收发送模块) 诊断故障代码 (DTC)

使用故障诊断工具，执行 RTM 自检。 

RTM中是否显示任何故障诊断代码 (DTC)？



是 诊断所有 RTM 故障诊断代码 (DTC)。 请参见 DTC 图表： RTM。

否 转至 A3

A3   检查 BCM (车身控制模块) TPMS (轮胎压力监视系统) 状态 (TPMS_STAT) PID (参数辨识) 

使用诊断扫描工具，查看 BCM TPMS_STATUS PID。 

TPMS_STATUS PID是否显示“系统故障”？

是 转至 A4

否 转至 A6

A4   执行 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器培训程序

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 此时系统正常运转。 问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 转至 A5

A5   重复 TPMS (轮胎压力监视系统) 培训

注意： 备胎无法编程至车辆。 如果损坏的车轮位于车辆中且 RTM无法与其通信，或者如果损坏的车轮在维修设施处落下， BCM产生 TPMS传感
器故障。 根据需要修复并重新安装车轮以恢复系统运行。

如被备胎正在使用中，根据需要修复并重新安装车轮以恢复系统运行。 
参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 拆卸和安装).
移动车辆以旋转车轮至少四分之一圈。 保持车门开启。 在另一个车轮开始传感器培训程序。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .



任何一个 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 如果仅培训某些传感器，为培训失败的每个传感器安装给一个新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

如果所有传感器皆已培训，问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 转至 A6

A6   检查BCM (车身控制模块) 操作是否正确

关闭点火开关。 

断开并检查所有的 BCM 接头。 

维修： 
腐蚀（更换接头或端子 - 清洁模块插脚） 
插脚损坏或弯曲 - 更换端子或插脚
引脚掉出 - 根据需要更换引脚

连接BCM连接件。 确保针脚位置与固定适当。 

运行系统并确定问题是否仍然存在。 

问题是否还存在?

是 传感器可能不存在。 拆下轮胎并验证存在传感器且已安装至车轮。 
参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 拆卸和安装).

如果传感器缺失，安装新的传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

如果所有传感器皆存在，检查是否在线汽车服务资讯系统（OASIS）是否含有相关技术通报（TSBs）。 如就本问题有相应的
TSB，则终止测试并遵守 TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 BCM。 
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

否 此时系统正常运转。 问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).



B124D:02

正常操作和故障条件

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

RTM 与 TPMS 传感器之间的通信会被射频干扰（RFI）中断，这会造成非车辆问题的间歇性问题。 射频干扰（RFI）由电机和电器工作、蜂窝电话、遥控发射
器、功率变换器和便携式娱乐设备产生。

故障诊断代码故障触发条件

可能原因

射频干扰 (RFI) 
一或多个 TPMS 传感器未培训

TPMS 传感器 

目视检查和前诊断检查

检查是否有客户电子设备，如手机充电器或 GPS 装置。 

检查是否有非原厂（OEM）车轮或瘪胎。 

验证喇叭的工作情况。 

确保备胎未在使用中。 

故障诊断代
码

说明 故障引发条件

B124D:02 胎压传感器：一般信号故
障

当 1、2 或 3 个轮胎压力传感器故障，未与 BCM 通信时或当 RTM 未从 BCM 接收传感器数据时在连续内存中由 
RTM 产生。

定点测试 B : B124D:02



B1   检查 BCM (车身控制模块) TPMS (轮胎压力监视系统) 状态 (TPMS_STATUS) PID (参数辨识) 和传感器标识符

点火开启。 

使用诊断扫描工具查看并记录以下BCM参数辨识（PID）： 
左前胎发射器标识（TPM_S_ID_LF） 
右前胎发射器标识（TPM_S_ID_RF） 
左后胎发射器标识（TPM_S_ID_LRO） 
右后胎发射器标识（TPM_S_ID_RRO）

查看 BCM TPMS_STATUS PID。 

BCM TPMS_STATUS PID是否显示“传感器故障”？

是 转至 B2

否 若 TPMS_STATUS PID显示“系统故障”，转至定点测试A

B2   执行 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器培训程序

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 使用诊断扫描工具，找到已培训至 TPMS的已更新 BCM传感器标识。
将这些值与在TPMS传感器培训程序之前记录的值进行比较。 不管传感器位置如何，与自模块检索到的传感器标识不匹配的任何
传感器标识被更改，但未培训。 传感器现已培训至车辆，诊断完成。
在适用的保修单上记录所有 TPMS 传感器标识。

否 转至 B3

B3   尝试再次培训 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器

移动车辆以旋转车轮至少四分之一圈。 在另一个车轮开始，培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

任何一个 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？



B1251:00

是 如果仅培训某些传感器，为培训失败的每个传感器安装给一个新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

如果所有传感器皆已培训，问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 转至 B4

B4   检查BCM (车身控制模块) 操作是否正确

关闭点火开关。 

断开并检查所有的 BCM 接头。 

维修： 
腐蚀（更换接头或端子 - 清洁模块插脚） 
插脚损坏或弯曲 - 更换端子或插脚
引脚掉出 - 根据需要更换引脚

连接BCM连接件。 确保针脚位置与固定适当。 

运行系统并确定问题是否仍然存在。 

问题是否还存在?

是 传感器可能不存在。 拆下轮胎并验证存在传感器且已安装至车轮。 
参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 拆卸和安装).

如果传感器缺失，安装新的传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).
清除故障诊断代码 (DTC)。
如果所有传感器皆存在，检查是否在线汽车服务资讯系统（OASIS）是否含有相关技术通报（TSBs）。 如就本问题有相应的
TSB，则终止测试并遵守 TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 BCM。 
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

否 此时系统正常运转。 问题原因可能是模块连接。 处理所有连接件或针脚问题的根本原因。 清理诊断故障代码 (DTC)。



正常操作和故障条件

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

故障诊断代码故障触发条件

可能原因

射频干扰 (RFI) 
一或多个 TPMS 传感器未培训

TPMS 传感器 

目视检查和前诊断检查

检查是否有非原厂（OEM）车轮或瘪胎。 

验证喇叭的工作情况。 

故障诊断代
码

说明 故障引发条件

B1251:00 胎压传感器低电量：
无子类型信息

当在电池电量低的情况下尝试使 TPMS 传感器工作时在连续内存中产生。 当点火装置设置为“开启”且消息中心显示
“轮胎压力传感器故障”时， TPMS 警告指示器闪烁 70 秒，然后持续亮起。

定点测试 C : B1251:00
C1   培训 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器以确定失灵的传感器

培训所有 4 个轮胎气压传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 此时系统正常运转。



诊断射频干扰故障

正常操作和故障条件

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

一或多个 TPMS 传感器未培训或缺失、 RTM 接线和 BCM接线或 RTM 或 BCM 的内部故障皆可出现类似于射频干扰（RFI）的症状。

可能原因

并非所有的 TPMS 传感器皆已安装

TPMS 传感器未能工作 

TPMS 传感器 

因射频干扰（RFI）导致的间歇性 TPMS 操作 

RTM接线、端子或接头

RTM
BCM接线、端子或接头

BCM

目视检查和前诊断检查

检查是否有客户电子设备，如手机充电器或 GPS 装置。 

检查是否有售后车轮或瘪胎（轮胎的胎侧壁中有钢制骨架）。 

验证喇叭的工作情况

注意： 当识别此问题时确保所有售后电子设备已断开（如可能）且已向客户问询有关其在已在车辆中使用的电子设备的情况。

否 在安装新的传感器之前： 如果某个传感器未响应，可移动车辆，使车轮至少转动四分之一圈，并尝试再次激活同一传感器。 如果
该传感器仍不响应，可尝试再次激活这一传感器。 如果该传感器仍然未能工作，则尝试在车辆车门打开的情况下激活传感器。
如果传感器再次未能工作，安装新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).



定点测试 D : 诊断射频干扰故障

D1   检查与RTM (无线电接收发送模块) 的通信

点火接通 

使用诊断扫描工具，执行网络测试。 

RTM 是否通过网络测试？

是 转至 D2

否 诊断未响应扫描工具的 RTM 的问题。 
参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).

D2   检查是否存在RTM (无线电接收发送模块) 诊断故障代码 (DTC)

使用故障诊断工具，执行 RTM 自检。 

RTM 中是否显示任何故障诊断代码 (DTC)？

是 诊断所有 RTM 故障诊断代码 (DTC)。 请参见 DTC 图表： RTM。

否 转至 D3

D3   查看 BCM (车身控制模块) TPMS (轮胎压力监视系统) 状态 (TPMS_STATUS) PID (参数辨识) 

点火开启。 

使用诊断扫描工具，查看 BCM TPMS_STATUS PID。 

TPMS_STATUS PID是否显示“系统故障”？

是 转至 D4

否 转至 D6



D4   执行 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器培训程序

注意： 在开始 TPMS传感器培训之前，请确保车辆远离其他车辆或电机或无线电发射器等可能造成射频干扰（RFI）的设备。

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 此时系统正常运转。 问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 转至 D5

D5   使用已知良好的传感器再次尝试进行传感器培训程序

移动车辆以旋转车轮至少四分之一圈。 保持车门开启。 

从另一辆车尝试培训已知良好的 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有已知良好的 TPMS 传感器是否培训且在培训每个已知良好的传感器时喇叭是否发出声音？

是 如果培训了某些传感器，为培训失败的每个传感器安装给一个新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

如果所有已知良好的传感器已培训，则安装新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

否 安装一个新的RTM。 
参阅：无线电收发器模块(RTM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).
测试系统是否能正常工作。
如问题仍然存在，请前往转至 D6

D6   检查BCM (车身控制模块) 操作是否正确

关闭点火开关。 

断开并检查所有的 BCM 接头。 



TPMS警告指示灯持续亮起且消息中心显示轮胎压力低

正常工作与故障状况

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

可能原因

备胎当前正在使用中 

TPMS 传感器 

轮胎压力未设置为 VC 标签上列举的规格 

目视检查和前诊断检查

检查是否备胎是否在使用中。 

检查是否胎压是否偏低。 

维修： 
腐蚀（安装新的连接件或端子 – 清洁模块插脚）。 
插脚损坏或弯曲 – 安装新的端子或插脚。 
引脚掉出 – 根据需要安装新的引脚。

连接BCM连接件。 确保针脚位置与固定适当。 

运行系统并确定问题是否仍然存在。 

问题是否还存在?

是 检查在线汽车服务信息系统 (OASIS) 是否含有相关《技术服务公告 (TSB) 》。 如就本问题有相应的TSB，则终止测试并遵守 
TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 BCM。 
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

否 此时系统正常运转。 问题原因可能是模块连接。 处理所有连接件或针脚问题的根本原因。



定点测试 E : TPMS (轮胎压力监视系统) 警告指示灯持续亮起且消息中心显示轮胎压力低

E1   检查是否有备胎正在使用中

注意： 备胎无法编程至车辆。 如果损坏的车轮位于车辆中且 RTM 无法与其通信，或者如果损坏的车轮在维修设施处落下， BCM 产生 TPMS 传感
器故障。 根据需要修复并重新安装车轮以恢复系统运行。

检查是否备胎位置。 

备胎是否正在使用中？

是 修复并将车轮重新安装至车辆。 
参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 拆卸和安装).

将轮胎压力调节至位于驾驶员车门塞处的 VC 标签上界定的所需压力。

否 转至 E2

E2   检查是否轮胎压力是否偏低

使用数字轮胎压力表测量并记录所有 4 个轮胎的压力。 

调节所发现的那些压力低于 VC 标签上列举的规格的轮胎的压力。 

若要清除低压力警告指示灯，以 32.2 km/h (20 mph) 以上的速度驾驶车辆至少 2 分钟或激活每个传感器至少两次。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 一般步骤).
请勿在此时培训传感器。 

TPMS警告指示灯功能是否熄灭？

是 此时系统正常运转。 原因是轮胎压力偏低。

否 转至 E3

E3   培训所有 4 个 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？



BCM 不会进入 TPMS传感器培训模式

正常操作和故障条件

参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

如果车辆静止超过 30 分钟，TPMS 传感器将进入“睡眠模式”以节省蓄电池电量。 有必要将它们“唤醒”，以便让其可将最新的胎压信息传输至 RTM。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 一般步骤).

可能原因

停车灯开关问题

点火开关问题

VSS 隐患 

是 转至 E4

否 转至定点测试G

E4   使用 BCM (车身控制模块) TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器参数辨识（PID）检查是否轮胎压力

使用诊断扫描工具查看以下BCM参数辨识（PID）： 
左前轮胎压力（TPM_PRES_LF） 
右前轮胎压力（TPM_PRES_RF） 
左后轮胎压力（TPM_PRES_LRO） 
右后轮胎压力（TPM_PRES_RRO）

参数辨识指示的轮胎压力是否匹配之前测得的压力 (±20.7 kPa (3 psi))？

是 此时系统正常运行。 该问题可能由校准不完整或不正确或者轮胎压力过低造成。

否 因为传感器显示轮胎压力不准确，安装新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).



BCM

目视检查和前诊断检查

检查是否有客户电子设备，如手机充电器或 GPS 装置。 

检查是否有非原厂（OEM）车轮或瘪胎。 

定点测试 F : BCM (车身控制模块) 不会进入 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器培训模式

F1   检查是否点火开关输入

点火开启。 

使用诊断扫描工具，在将点火状态从 RUN 到 OFF，在返回 RUN 时监视 BCM PID IGN_SW_STATE。 

PID 是否指示正确的点火开关位置？

是 转至 F2

否 诊断启动/停止按钮或点火开关。 
参阅：转向盘与转向管柱电气元件 (211-05 转向盘与转向管柱电气元件, 诊断和测试).

F2   检查是否 PCM (动力系控制模块) 中是否有车速相关故障诊断代码 (DTC)

使用诊断扫描工具进行 PCM KOEO 自检。 

PCM 中是否显示任何故障诊断代码 (DTC)？

是 诊断 PCM DTC。 
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.5L EcoBoost (118kW/160PS)) .
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 1.6L EcoBoost (132kW/180PS) - Sigma) .
参阅：电子发动机控件 (303-14B 电子发动机控件 - 2.0升 EcoBoost (149kW/203马力) - MI4/2.0升 EcoBoost (177kW/240马力) -
MI4, 诊断和测试).
参阅：Electronic Engine Controls (303-14 Electronic Engine Controls - 2.5L Duratec (125kW/170PS)) .

否 转至 F3



一或多个 TPMS 传感器不会培训且不存在故障诊断代码 (DTC)

正常操作和故障条件

F3   检查停车灯的运行

点火开启。 

踩下和松开制动踏板，同时监测停车灯。 

刹车灯运作是否正常？

是 转至 F4

否 诊断停车灯开关和停车灯。 
参阅：制动灯 (417-01 外部照明, 诊断和测试).

F4   检查BCM (车身控制模块) 操作是否正确

关闭点火开关。 

断开并检查所有的 BCM 接头。 

维修： 
腐蚀（安装新的连接件或端子 – 清洁模块插脚）。 
插脚损坏或弯曲 – 安装新的端子或插脚。 
引脚掉出 – 根据需要安装新的引脚。

连接BCM连接件。 确保针脚位置与固定适当。 

运行系统并确定问题是否仍然存在。 

问题是否还存在?

是 检查在线汽车服务信息系统 (OASIS) 是否含有相关《技术服务公告 (TSB) 》。 如就本问题有相应的TSB，则终止测试并遵守 
TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 BCM。 
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

否 此时系统正常运转。 问题原因可能是模块连接。 处理所有连接件或针脚问题的根本原因。



参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

如果车辆静止超过 30 分钟，TPMS 传感器将进入“睡眠模式”以节省蓄电池电量。 有必要将它们“唤醒”，以便让其可将最新的胎压信息传输至 RTM。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 一般步骤).

可能原因

TPMS 传感器 

射频干扰 (RFI) 

目视检查和前诊断检查

检查是否有客户电子设备，如手机充电器或 GPS 装置。 

检查是否有非原厂（OEM）车轮或瘪胎。 

验证喇叭的工作情况。 

定点测试 G : 一或多个 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器不会培训且不存在故障诊断代码 (DTC)
G1   尝试培训 TPMS (轮胎压力监视系统) 传感器

注意： BCM 在传感器响应之间有 2 分钟时间限制。 如果 BCM 在此时间限制内未识别 4 个 TPMS 传感器中的任何一个，喇叭会响起两次且消息中心
显示“轮胎未培训，重复”。 必须重复整个程序。

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 此时系统正常运转。 问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 如果培训了一或多个 TPMS 传感器，转至 G2
如果未培训 TPMS 传感器，转至定点测试D

G2   检查是否有射频干扰



U0146:00

正常操作和故障条件

当点火开启时，GWM 通过中速控制区域网络 (MS-CAN) 1 发送消息至 RTM 。 如果 RTM 在预定时间范围内内未收到这些消息， RTM 产生 DTC。

故障诊断代码故障触发条件

可能原因

网络通信问题

GWM
RTM

点火开启。 

移动车辆以旋转车轮至少四分之一圈。 

培训所有 4 个 TPMS 传感器。 
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) Sensor Location Calibration (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .

所有 TPMS 传感器是否培训且在培训每个传感器时喇叭是否发出声音？

是 此时系统正常运转。 问题可能由射频干扰（RFI）造成。 有关定位射频干扰（RFI）的来源的信息，
参阅：轮胎压力监控系统(TPMS) - 系统操作和部件说明 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 说明和操作).

否 对于未培训的每个传感器，安装新的 TPMS 传感器。 
参阅：轮胎压力监视系统（TPMS）传感器 (204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) , 拆卸和安装).

故障诊断代
码

说明 故障引发条件

U0146:00 与网关 "A" 的通信中断：无子类型
信息

如果来自 DTC 的任何以下消息缺失或包含无效信息，则产生该 GWM：车辆运行模式、 TPMS 状态或发
动机数据。



定点测试 H : U0146:00
H1   检查通信网络

点火接通 

使用诊断扫描工具，执行网络测试。 

GWM 是否通过网络测试？

是 转至 H2

否 诊断 GWM 不响应扫描工具的问题，
参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).

H2   重新检查RTM (无线电接收发送模块) 诊断故障代码 (DTC)

使用诊断扫描工具，清除RTM诊断故障代码 (DTC)。 

点火关闭

点火接通 

使用故障诊断工具，执行 RTM 自检。 

是否再次检索到 DTC U0146:00？

是 转至 H3

否 此时系统正常运转。 可能因为网络流量过高或间歇性故障状况而生成DTC。

H3   检索来自 GWM (关口模块 A) 的所有故障诊断代码 (DTC)

使用故障诊断工具，执行 GWM 自检。 

GWM中是否显示任何故障诊断代码 (DTC)？

是 诊断GWM故障诊断码 (DTC)。 
参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).



U1A00:00

正常操作和故障条件

在点火装置开启的情况下，BCM 和 RTM 使用单个电路、专用通信总线进行通信。 如果 RTM 无法使用此总线与 BCM 进行通信， RTM 产生 DTC。

故障诊断代码故障触发条件

可能原因

否 转至 H4

H4   检查DTC (故障诊断代码) U0146:00在其他模块中的设置

使用诊断扫描工具，执行自检测以从所有模块检索所有连续内存故障诊断代码（CMDTC）。 

在除 DTC 之外的一个或多个模块中是否出现 RTM？

是 检查在线汽车服务信息系统 (OASIS) 是否含有相关《技术服务公告 (TSB) 》。 如就本问题有相应的TSB，则终止测试并遵守 
TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 GWM。 
参阅：关口模块 A (GWM) (418-00 模块通信网络, 拆卸和安装).

否 检查在线汽车服务信息系统 (OASIS) 是否含有相关《技术服务公告 (TSB) 》。 如就本问题有相应的TSB，则终止测试并遵守 
TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 RTM。 
参阅：无线电收发器模块(RTM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

故障诊断代
码

说明 故障引发条件

U1A00:00 专用通信网络：没有子类
型信息

如果 DTC 通信总线重置计数器达到零，连续内存中将产生该 RTM。 这最有可能是因为通信总线中的电路故障、 
BCM 的内部故障或 RTM 的内部故障。



线路、端子或接头

BCM
RTM

定点测试 I : U1A00:00
I1   检查通信网络

点火接通 

使用诊断扫描工具，执行网络测试。 

RTM 和 BCM 是否通过了网络测试？

是 转至 I2

否 诊断 RTM 或 BCM 不响应扫描工具的问题，
参阅：通信网络 (418-00 模块通信网络, 诊断和测试).

I2   检查是否存在BCM (车身控制模块) 诊断故障代码 (DTC)
使用故障诊断工具，执行 BCM 自检。 

BCM中是否显示任何故障诊断代码 (DTC)？

是
参阅：车身控制模块 (BCM) (419-10 多功能电子模块, 诊断和测试).

否 转至 I3

I3   检查是否通信电路是否对地短路

点火关闭

断开 BCM C2280G。 

断开 RTM C9026。 

测量



电阻是否超过 10000 欧？

正极引线线 测量 / 行动 负极引线

 C2280G-26 接地

是 转至 I4

否 维修该电路。

I4   检查是否通信电路是否开路

测量

电阻是否低于 3 欧姆？

正极引线线 测量 / 行动 负极引线

 C2280G-26  C9026-2

是 转至 I5

否 维修该电路。

I5   检查是否通信电路是否对电压短路

连接 BCM C2280G。 

点火接通 

测量
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是否存在大于 3 伏特的稳态电压？

正极引线线 测量 / 行动 负极引线

 C9026-2 接地

是 维修该电路。

否 转至 I6

I6   检查RTM (无线电接收发送模块) 操作是否正确

检查是否RTM电气接头。 

维修： 
腐蚀（安装新的连接件或端子 - 清洁模块针脚） 
损坏或弯曲的插脚－安装新的端子或插脚
针脚外飞 - 视需要安装新的针脚

连接 RTM C9026。 

确保接头位置和锁定正确，然后运行系统并确定该问题是否依然存在。 

问题是否还存在?

是 检查在线汽车服务信息系统 (OASIS) 是否含有相关《技术服务公告 (TSB) 》。 如就本问题有相应的TSB，则终止测试并遵守 
TSB操作说明事项。 如没有相关技术通报 (TSB) 可解决此问题，安装新的 RTM。 
参阅：无线电收发器模块(RTM) (419-10 多功能电子模块, 拆卸和安装).

否 此时系统正常运转。 此问题可能是由接头松动或腐蚀引起的。 处理所有连接件或针脚问题的根本原因。





轮胎压力监视系统（TPMS）传感器作动

专用工具 / 通用设备

激活 

1. 注意： 车辆静止时，胎压传感器将进入“睡眠模式”以节省蓄电池电量。 处于睡眠模式时，传感器不传输信息。 有必要将它们“唤醒”，以便让其传输
最新的胎压信息。

点火开关转至 ON 档。

2. 将专用工具置于轮胎气门左前（LF）方的胎侧壁上。
使用专用维修工具: 204-D081  TPM激活工具. 

3. 注意： 对于每个来自胎压传感器的成功响应，专用工具应会以闪烁的绿灯以及滴滴声的形式提供反馈。 这种反馈可能不会每次出现，因此请勿以此确认模
块接收到特定传感器的响应。

注意： 如果某个传感器未响应专用工具，可移动车辆，使车轮至少转动四分之一圈，并尝试再次激活同一传感器。 如果该传感器仍不响应，可尝试使用客
户激活工具（如果有）再次激活这一传感器。 如果该传感器仍然未能工作，则尝试在车辆车门打开的情况下激活传感器。

按下专用工具上的测试按钮来激活此传感器。 将传感器激活至少2次。
使用专用维修工具: 204-D081  TPM激活工具. 

4. 针对其余轮胎端重复步骤2和3。

204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) 2013 - 2015 Mondeo
一般步骤

204-D081
TPM激活工具



5. 调整和激活各个传感器后，如果TPMS指示灯保持点亮，
参阅：Tire Pressure Monitoring System (TPMS) (204-04 Tire Pressure Monitoring System (TPMS)) .
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轮胎压力监视系统（TPMS）传感器位置校准

专用工具 / 通用设备

编程

注意： 可使用诊断扫描工具将TPMS设为学习模式，或没有诊断扫描工具时手动进行设置。

注意： 使用扫描工具进入培训模式

1. 注意： 如果已成功进入培训模式，喇叭会响一声同时TPMS指示灯会闪烁。 如果已配备，信息中心会显示 TRAIN Left Front (LF) TIRE（培训左前 (LF) 
胎）。

1. 选择底盘。
2. 选择TPMS.
3. 选择培训模式。

通用设备: 福特诊断设备

编程

注意： 不使用扫描工具进入培训模式

1. 注意： 如果已成功进入培训模式，喇叭会响一声同时TPMS指示灯会闪烁。 如果已配备，信息中心会显示 TRAIN Left Front (LF) TIRE（培训左前 (LF) 

204-04B 轮胎压力监控系统(TPMS) 2013 - 2015 Mondeo
一般步骤

204-D081
TPM激活工具

福特诊断设备



胎）。

在熄火时，踩下和松开制动踏板。

2. 使用启动/停止开关，将点火开关从 OFF（关闭）调至运行 3 次，最后位于运行位置。

3. 踩下和松开制动踏板。

4. 将点火开关调至 OFF（关闭）位置。

5. 使用启动/停止开关，将点火开关从 OFF（关闭）调至运行 3 次，最后位于运行位置。

编程

注意： TPMS 传感器培训规程

1. 注意： 启动胎压传感器可能需耗时多达 6 秒。 在此期间，特殊工具必须保持在阀杆位置。

将特殊工具置于阀杆处的左前 (LF) 胎侧壁上。 按下和松开特殊工具上的测试按钮。 喇叭会短暂响起以指示胎压传感器已由BCM识别。
使用专用维修工具: 204-D081  TPM激活工具. 

2. 在喇叭响起 2 分钟之内，将特殊工具置于阀杆处的右前 (RF) 胎侧壁上并按下和松开测试按钮以培训右前 (RF) 胎压传感器。
使用专用维修工具: 204-D081  TPM激活工具. 

3. 对右后（RR）和左后（LR）胎重复步骤 1。 在培训完最后一个胎后，该规程便完成。 当培训规程完成时，信息中心（如配备）将显示 TIRE TRAINING 
COMPLETE（轮胎培训完成）。 对于未配备信息中心的车辆，可通过将点火开关置于 OFF（关闭）位置同时喇叭未响起来确认培训规程的成功完成。 
如果喇叭在将点火开关置于 OFF（关闭）位置时响起两次，则培训规程未成功。

4. 使用扫描工具，找到已培训至BCM的已更新 TPMS传感器标识并将其记录在适用的保修申请表上。
使用专用维修工具: 204-D081  TPM激活工具. 

5. 该步骤需要清除DTC B1182:55，使 BCM退出制造模式并确保新编程的 BCM没有其他问题。

6. 如果由于安装了新的BCM而正在培训传感器，请清除任何 DTC并进行 BCM应答自检测。
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轮胎压力监视系统（TPMS）传感器

基本零件号:  1552

拆卸

1. 警告： 执行本节维修程序开始之前，参阅第100-00节一般信息中的安全警告。 如未遵循此说明，将会导致严重的人身伤害。

参阅：健康安全预防措施 (100-00 一般信息, 说明和操作).

2. 警告： 当受到剧烈的机械冲击时，轮胎压力监视系统 (TPMS) 传感器电池可能泄漏有毒化学物。 如果化学物接触到皮肤或眼睛，应立即用清水冲洗 15 
min以上，进行医治。 如果电池出现膨胀，应立即联系技师。 报废轮胎压力监视系统 (TPMS) 传感器时，应遵循正确的有毒化学物处理程序。 未能遵守上
述操作说明会导致严重的人身伤害。

注意： 不可在未拆卸车轮和轮胎的情况下拆卸轮胎压力监视系统 (TPMS) 传感器。

注意： TPMS 插入式阀杆在安装到车轮之前的最大货架寿命是 1 年。 TPMS 传感器/阀杆自身上标记有生产日期/周/年。 使用超过 1 年的插入式阀杆应
报废。 不得安装阀杆使用超过一年的 TPMS 插入式传感器，但阀杆应进行更换。

参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 解体和组装).

安装

1. 注意： 不可在未拆卸车轮和轮胎的情况下安装轮胎压力监视系统 (TPMS) 传感器。

参阅：车轮与轮胎 (204-04A 车轮与轮胎, 解体和组装).
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拆卸和安装




